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KL-227/91
Projektowat:Mar inz. J. Morawskil-spec.konstr.-inzynieryjna KONCEPCJA PROGRAMOWO PRZESTRZEI,VNA Stadium:
W zakresie drog i naw.lotn. Z ELEMENTAMI STUDIUM WYKONALNOSCI Koncepcja
NA BUDOWE INFRASTRUKTURY
Opracowat TECHNICZNEJ POD PRZYSZLE TERENY
] INWESTYCYJNE W POLUDNIOWEJ CZESCI Branza:
Sprawdzit: MIASTA JEDRZEJOW Drogi
Skala: Rysunek: Data: 09.2015
150 PROFIL PODELUZNY ULICY NR 1
. Nrrys.:
1:500 OD KM 0+000,00 DO KM 0+697,25 3A
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